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TUTORIAL FLIGHT

BCS1101: A300B4-200 VON BRUSSEL
NACH LONDON HEATHROW

Guten Tag Kapitan, willkommen auf ihrem ersten Flug im Simcheck
A300B4-200 Frachter. In diesem Tutorial fliegen wir von Brissel in
Belgien nach London Heathrow im Vereinigten Kénigreich.

Noch bis vor kurzem wurde diese Strecke taglich von der European Air
Transport, einer Tochter der DHL, als Flug Nr. BCS1101 (Eurotrans
1101) bedient.
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Ein Wort der Warnung:

Dieser Flug von Brissel nach London hat es wirklich in sich, alles
pasSiert recht schnell hintereinander!

Lesen Sie dieses Tutorial vor Beginn ihres Fluges aufmerksam durch,
mehrfaches Lesen ist keine Schwéche!

Wie bei im Prinzip allen Fligen sind die kritischen (allerdings auch die
interessantesten)Phasen Start und Landung. Erst recht bei geringen
Startgewichten fir so kurze Fliige wie dem hier besprochen, denn dort
ist die Steigrate des A300 wirklich beeindruckend!

Die zu beachtenden Hohen erreicht man schneller als man es gebrauchen
kann... Also sollten Sie nicht allzu enttduscht sein, wenn Sie diesen
Flug nicht gleich beim ersten mal 100 % erfolgreich hinter sich
bringen.

Ein weiterer Hinweis: Auch wenn im Tutorial zuweilen davon die
Rede ist: Wir werden Flug ohne Unterstlitzung des Simulatoreigenen
ATC’s (Flugsicherung) absolvieren.

Da der ATC im FSX zuweilen eher unorthodox agiert, werden wir uns
den angesprochenen Kontakt ausschlieBlich in der PhantaSie vorstellen
und dabei auch Anrufe, die uns erreichen, konsequent ignorieren.
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Was Sie (nicht) von diesem Tutorial erwarten konnen

In diesem Tutorial werden wir Uber die meisten Standardprozeduren
far einen sicheren und weitgehend korrekten Flug eines Airbus
A300B4 sprechen; Vom Starten der Triebwerke Uber das Laden der
Wegpunkte eines Fluges in das INS bis zum Abfliegen der aktuellen
Route.

Wir werden den Fokus auf die typischen Aktivitaten des Piloten (Pilot
Flying, PF) legen, weniger auf die des Co-Piloten F/O ( hier und heute
Pilot not Flying, PNF) oder die des Flight Engineers (F/E)(Gleichwohl
reprasentieren Sie in diesem Simulatorflug alle 3 in Personalunion).

Eine Menge Aufmerksamkeit widmen wir der Nutzung des Autopi-
loten und des Autothrottle (ja, zu dieser Zeit sprach auch Airbus noch
nicht von Autothrust), um deren verschiedenen Modi und deren
Bedeutung kennen zu lernen und zu verstehen.

Weitere essentielle Anleitungen wie die ,,Normal Procedures” fur den
A300B4 befinden sich in englischer Sprache im “A300B4\Manual”
Ordner innerhalb des FSX Verzeichnisses, dort finden Sie auch die
Checklisten, die fur jeden Flug genutzt werden sollten!

Was allerdings nicht moglich ist, ist weder das Erlernen der grundle-
genden Bedienung des FSX, noch das Erlernen der Bedienung eines
komplexen Jetliners innerhalb nur eines Tutorial Fluges, dies ergibt sich
nur aus viel ,Learning by Doing” und weiterem Training.
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Einrichten des Computers
und des FSX fiir diesen
Flug

FSUIPC

Das Panel bendtigt die aktuellste Version von FSUIPC um korrekt zu
funktionieren.

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Zeilen ist das die Ver. 4.581, jede
Version vor 4.54 kann zu unerwiinschten Wechselwirkungen der
Joystick-Schubachse mit dem Autothrottle flihren, sowie weiten
Problemen mit den ,,Flight Controls”.

Sie bendtigen zum Betrieb des Simcheck A300B4-200 keine kosten-
pflichtige (registrierte) Version von FSUIPC, eine Registrierung des
Panels ist im Main Gauge bereits implementiert.

Downloaden Sie FSUIPC hier: http://www.schiratti.com/dowson.html

Schauen Sie aber auch in Pete’s Supportforum nach sogenannten
Interim-Updates: http:/forums.simflight.com/viewtopic.php?f=54&t=7
4352&sid=5141744f19b39678e2e0fabf9a59ad86

Tutorial Flight Dateien

Bevor Sie diesen Tutorial-Flug starten kénnen, missen Sie einige
Dateien aus dem “A300B4\Tutorial” Ordner aus dem FSX-Hauptver-
zeichnis in den Ordner ,, Flight Simulator X-Dateien” im ihrem Ver-
zeichnis ,, Eigene Dateien” kopieren.

Kopieren Sie dazu folgende Dateien:




SimCheck Airbus A300B4-200

e 1.pln (der Flugplan)
e TutorialA300.FLT (FSX Flight-File)
e TutorialA300.WX (Wettersituation)

Favoriete koppelingen Naam Gewijzigd op

Type
[ Decuirsicn #]1phn 1/11/2009 16:28 PLN-
|| TuterialA300.FLT 7/11/2009 19:20 Micn
B Afecdingen | TutorialA300.WX 7/11/2009 19:30 WX
B Muziek
Meer »
Mappen ~
4 | Micresoft Flight Simulater X -
4 )i A30084
| Manuals
Settings
|| Templates
Tutorial

[m]

Addon Scenery
Autogen

Categories

Wenn Sie schon mal dort sind mochten Sie vielleicht auch einen Blick
in den “A300B4\Settings” Ordner werfen, dieser enthalt eine Datei
Namens “TutorialA300.dat”, welcher alle Panel Settings in Bezug auf
den , Tutorial A300.FLT"” beinhaltet.
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Laden des Tutorial Fluges

Der SimCheck A300 ist ein komplexes Add-on. Leider mag der FSX
oftmals keine komplexen Add-on’s. Um dieses Dilemma zu begrenzen,
empfehlen wir dringend, zu aller erst ein Standard Flugzeug des FSX zu
laden (bevorzugt die Cessna 172) und auf dem Airport abzusetzen und
erst dann den Tutorial Flug zu laden.

In diesem Sinne... Offnen Sie unter der Option Freiflug ,Laden”.

FREE FLIGHT
CURRENT AIRCRAFT: CURR
 comnce. 4 .
_ CURRENT WEATHER: _ CURF
@ P — @_
E crane. 9 )

] Launch fight with ATC sindau gpen

Framirae 3 ( wow

Als ndchstes laden Sie den , Tutorial SimCheck A300B4"” Flug und
wahlen Sie ,,FLUG STARTEN".

— — R ——
! LOAD FLIGHT |

‘ My saved Flights el

Pick up where you lef off in Frae Fligh.

TutorialA300

ial light for the SimCheck A30084-200 [

|| 73 make this the defeutt fioht Dt

L sl

Damit sind wir mit dem einfachsten Teil fertig und beginnen den
Tutorial Flug:

"1
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Flugvorbereitung

Ein kurzer Blick iiber den Panel Status

Lassen Sie uns mit einem kurzen Blick tber das Panel beginnen.

Da wir uns auf einem Trainingsflug befinden war die vorherige Crew
sicher genauso nervds wie Sie jetzt hat das Cockpit méglicherweise in
einem etwas unorganiSierten Zustand verlassen, also sollten wir sicher
gehen, dass vor dem Triebwerksstart alles korrekt eingestellt ist.

Overhead Panel (Umschalt-5)

Starten Sie in der rechten unteren Ecke des Overhead Panels, und
sichten die Schalter und Anzeigen von unten nach oben,starten Sie
dann mit der nachsten Reihe rechts davon in der selben Weise und so
weiter.

Die erste Anzeige, die ihre Aufmerksamkeit erfordert ist die , Anti
Skid” Anzeige.Diese Anzeige beinhaltet sowohl die Anti Skid Kontrolle
(Sozusagen das ABS der Maschine) als auch die Anzeige fur den
Speicherdruck im gelben Hydraulik-Kreislauf.

.. Sctzen Sie den A/SKID Schalter auf ,NORM", in dem
7 Sie einen Rechtsklick auf den Schalter tatigen (rechts
bewegt den Schalter aufwarts, links abwarts).

Als nachstes checken Sie, ob sich die , YELLOW
ACCU PRESS” Anzeige im griinen oder gelben
Bereich befindet. Das bedeutet, dass ausreichend Speicherdruck
vorhanden ist, um die Parkbremse zu versorgen. Sollte er er sich
darunter befinden reicht der Druck nicht aus, um die Parkbremse zu
setzen!

GRND TEST

Driicken Sie in diesem Fall den ELEC PUMP Knopf so lange, bis sich der
Druck bei etwa 3000 PSI befindet.

Die Reihen 2, 3 und 4 des Overhead Panels sehen gut aus.

12
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Die NAV Lights verbleiben in ,,ON" Position, um Kollisionen mit dem
Verkehr auf dem Airport zu vermeiden.

In Reihe 5 (also ganz rechts auf dem Overhead Panel)
schalten Sie alle HAS (Heading and Attitude System)
und die RMS (Radio Master Supply) Schalter auf
.ON", so dass die Navigation und der Funk korrekt
arbeiten.

HF Funk werden wir auf diesem Flug nicht brauchen, also lassen wir es
ausgeschaltet (HF muf3 auBerdem wahrend Betankungsaktionen
immer ausgeschaltet sein).

Comms Panel (Umschalt-9)

Wir wenden uns dem Pedestal zu, genauer der Funk-Konsole unter-
halb der Schubhebel.

Die Bodenfrequenz (Brussel Ground) ist 121.875 MHz, stellen Sie diese
in beiden Comms als aktive Frequenz ein. Zusatzlich rasten Sie die
Frequenz des Towers (118.0 Mhz) als Standby. Dazu klicken Sie rechts
oder links in die abgebildeten Zonen.

Checken Sie den Transponder und das TCAS Display, welches in die
Anzeige des Vertical Speed Indicators (VSI)im Main Panel integriert ist,
in dem Sie den Drehschalter in die ,Test” Position bewegen (Siehe
roter Pfeil).

Die ADF’s werden bei diesem Fluges nicht benétigt.
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Throttle Panel (Umschalt-6)

Dort checken wir noch, ob sich der ,Flap” Hebel in ,,UP" Position
befindet.

So bewahren wir Mensch und Maschine vor Schaden. Bevor sich Flaps/
Slats und dessen Hebel nicht in der selben Position befinden darf auf
keinen Fall die Hydraulik aktiviert werden!

Captains Main Panel

Stellen Sie hier den Standby-Hohenmesser auf den erforderlichen Luft-
druck (horen Sie hierzu die automatische Ansage ATIS auf dem Funk ab).

Der Stby-Altimeter arbeitet unabhangig von den restlichen Hohenmes-
sern und muss separat eingestellt werden.

Die Hohenmesser von Captain und F/O sind gekoppelt und kénnen im
FSX zur Vereinfachung mit der Taste ,,B“ eingestellt werden.

SchlieBlich schalten Sie noch den FD BARS Schalter auf ,,ON” und
driicken Sie die FD1 und FD2 Taster nieder und kontrollieren, ob die
Leuchten angehen.

Schalten Sie die Flightdirektoren anschlieBend wieder ab.

Treibstoff aufnehmen

Da das Panel jetzt korrekt voreingestellt ist, kommen wir an den Punkt,
wo wir das Flugzeug betanken mussen.

Die Flugstrecke von Brussel nach London Heathrow betragt etwa 230
Nautisch Meilen, als alternativer Airport ist Gatwick (EGKK) ausge-
wahlt, die Strecke dorthin ist 22 NM ab Heathrow.

Die Reiseflughthe wurde uns mit FL220 zugeteilt, wir erwarten ca. 20
kts Gegenwind.

14
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Da in Brissel zur Zeit die Runway 25R aktiv ist erwarten wir eine lange
Rollstrecke (Taxi) zur Startbahn, also erhéhen wir den Taxi Fuel von
gewohnlich 800 Pfund auf 1200 Ibs.

Legt man das alles zu Grunde ergibt sich folgendes Bild im “SimCheck

32000 feet
32500135000 feet
144 minutes

[TEA
=

251067 1bs
295615 Ibs
267476 1bs
820 Ibs
28139 1bs
2260 Ibs
5610 Ibs
8539 Ibs

0 1bs
45428 1bs
44548 1bs

<<Previous Frintreport Close

|u

.Ramp Fuel” ist die Kerosin Menge, die es zu tanken gilt, hier
22373lbs, wir runden sportlich auf 225001bs auf.

Sie haben mehrere Methoden, zu tanken: Aus dem FSX eigenen

. Treibstoff und Nutzlast” Mend heraus, in dem Sie einen Tankwagen
Uber den Dialog im Set-Up Menu rufen oder Gber das Refuel Gauge im
F/E Panel.

Das wichtigste ist immer, dass Sie sicherstellen, dass von AUBEN NACH
INNEN betankt ist. Zuerst die ,Extern 1+2" Tanks voll, anschlieBend
die inneren Flugeltanks mit der Restmenge fiillen, wenn immer noch
Kerosin Ubrig ist in den mittleren Center Tank.

Tankwagen rufen

Wir Uberspringen zuerst die Methode via FSX MenU zu tanken und
reden Uber den Dialog, mit dem wir einen Tankwagen zu uns rufen
kénnen (steht nicht an allen Flughafen und Parkpositionen zur
Verfiigung) Offnen Sie zuerst das Set-Up Panel in dem Sie entweder
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SET-UP links im 2D Panel in der Captains-Sicht klicken oder im Virtual
Cockpit (VC) Uber das Overhead Panel die Ground Crew anrufen.

PNEU
ELECTRIC
THROTILE

comms

Im Set-Up Menu benutzen Sie den Line Select Key (LSK) neben dem
Eintrag Ground Menu um die GROUND Subseite zu 6ffnen. AnschlieBend
klicken Sie auf den LSK links oben, um den Tankwagen herbei zu rufen.

Wenn der Tankwagen dann ankommt (abhangig von der Parkposition
moglicherweise niemals, Siehe oben) wird der Standard-Dialog des FSX
gezeigt.

B o seGs

Airbus A300B4-200

W Display fuel quantity s weight

1HH

|

Tank ounds [Capacity

Loftf[15.7 45257 247364
center[[0.0 0.0 34799.8

Right|[18.7 45257 247364
External 1 [100.0 6629.6 6629.6
External 2| 100.0

\H}HH}HH{HH}E;

Total fuel 231 225107 0

Fusl weight Ibs/gal: 6.7

16
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Geben Sie hier folgende Werte ein: Extern 1 und 2 je 100%, Links und
Rechts jeweils 18,7%, in der Mitte 0,0% Bestatigen Sie mit OK um das
Fenster zu schlieBen.

Die Benutzung des Refuel-Gauges

Das Refuel-Gauge wird Uber das Fuel Panel ge6ffnet

PNEU o Cf = comsr

ELECTRIC

THROTILE

comms

Dort geht es weiter wie folgt:

1. Schalten Sie das Gauge ein (geht nur, wenn die Triebwerke nicht
laufen).

2. Die gelben Ziffern zeigen die aktuelle Treibstoffmenge in allen
Tanks, die roten Ziffen die gewlinschte Treibstoffmenge.

3. Erhéhen oder verringern Sie diese, in dem Sie mit der im
Bereich rechts oder links der roten Anzeige Rechts- oder
Linksklicks ausftihren. Der linke Bereich erhéht die Menge in
Tausender Schritten, der Rechte in Zehner Schritten.

4. Wahlen Sie dann ,,Norm” oder , Fast” und klicken Sie ,Start".
.Norm” entspricht dabei einer Geschwindigkeit, die auch in
der Realitat anzutreffen ist, ,Fast” entspricht in etwa der dop-
pelten Geschwindigkeit.

Nun wird der Treibstoff in der richtigen Anordnung (von auBen
nach innen) getankt oder abgelassen, das kann je nach zu
pumpender Menge einige Zeit dauern!




SimCheck Airbus A300B4-200

Flugvorbereitung

Jetzt, da wir den Treibstoff an Bord haben ist es an der Zeit, den Flug
vorzubereiten.

Wir beginnen damit, die Navigationsinstrumente einzurichten. Wir
haben HELEN3C als Abflugroute (SID), abgehend von der 25R in
Brissel:

Lateral: In 700 ft QNH RT (Turn nach rechts) zum Abfliegen von R-316
(Radial 316) HUL nach HELEN

Vertikal: Uberqueren Sie das Radial R-281 BUB in 1700 ft oder hoher.

NICKY-
DVOR/DME
117.40/CH 121X
MK DD
510954
0041162

I

£LSIK 20 @___—

15

5

BRUSSELS-
DVOR/DME
114.60/CH 093X

BUB —=]

R E——

AFFLIGEM—
OVOR,/DME
114.90/CH 096X
AR T
505428N

505408N
0043217€

HULDENBER!
DVOR/DME
117.55/CH 1227
HUL =
504458N
0043830E

Die SID bezieht 2 VOR’s mit ein
e HUL(117.55 Mhz)
e BUB (114.60 Mhz)
18
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Da wir das Radial 316 (Outbound) von HUL fliegen sollen, geben wir
dessen Frequenz in NAV 1 ein. Vom VOR/DME BUB interesSiert uns
hauptsachlich die Entfernungsmessung (DME), somit stellen wir dessen
Frequenz im NAV 2 ein.

Weiter konnen wir das gegenwartige Radial auf unserem RMI ablesen,
wenn wir auf der F/O Seite CRS 281 einstellen kdnnen wir dort
dartber hinaus ablesen, wann wir Radial 281 BUB queren.

Alle SID’s, die von der Rwy 25R abgehen, haben eine Erst-Freigabehdhe
bis FL60 (Die Transition Altitude (TA), also die Hohe, in der der
Hohenmesser auf den Standardluftdruck umgestellt wird betrégt in
Belgien 4500 ft) Die Runwayausrichtung der 25R ist 247°, also stellen
wir auch den HDG Bug auf diesen Wert.

HDG, SPD,ALT und CRS werden eingestellt, indem Sie die Maus in den
Bereich rechts oder links der Drehknépfe bringen (die Zonen werden
durch ein + oder — Tooltip angezeigt), dort klicken Sie mit links fur
kleine, mit Rechtsklicks fur groBe Schritte.

Die gesamte Einstellung zeigt sich somit wie folgt:

19
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Laden des Flugplans in das INS

Voraussetzung ist, dass Sie wie zu Anfang beschrieben den Flugplan
1.PLN in das korrekte Verzeichnis kopiert haben.

Offnen Sie jetzt die CDU (Control and Display Unit).

Hinweis: Bei der CDU handelt es sich um das Gerat, welches Sie sehen
und ,anfassen” kénnen. Das INS hingegen ist der Computer, der im
Hintergrund sein Werk tut.

1.

6. AnschlieBend klicken Sie INSERT

Schalten Sie den Waypoint Selector
auf ,1”: Wenn Sie den Flugplan
laden wird der erste Wegpunkt des
Planes unter , 1" abgelegt

Stellen Sie sicher, dass der REMOTE
Taster leuchtet und somit aktiv ist.

Drehen Sie den Haupt-Wahlschalter
auf DSRTK/STS und den kleinen
Wahlschalter auf AUTO

Klicken Sie mit der rechten Mausta-
ste auf das Feld >1< der CDU
Tastatur, damit wird die Ladesequenz
gestartet =» in der linken oberen
Ecke leuchtet das Licht Orange

Klicken Sie links auf die Taste 1, um
die Flugplan Nummer einzugeben
(Hier hat der Plan die Nr. 1, bei
weiteren Planen kann die nattrlich
eine andere sein). Die Zahl ,, 1"
erscheint im rechten Display

Das Licht in der oberen linken Ecke
wechselt zu griin und zeigt so an, dass der Flugplan erfolgreich
geladen wurde. Jedenfalls die ersten 9 Wegpunkte...

20
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8. Das linke Display zeigt jetzt das Heading zum ersten Wegpunkt,
das rechte Display zeigt den Namen des Wegpunktes auf die-
sem Speicherplatz, hier HELEN

9. Das INS arbeitet jetzt im Flight Plan Mode, um den Modus
zu canceln und in den Modus fiir die manuelle Eingabe zurtick-
zukehren, klicken Sie doppelt auf das griine Licht

Hier ist ein Uberblick tiber unseren Flugplan. Rechts stehend die

Position, unter der die Wegpunkte im INS gespeichert wurden:

Microsoft Flight Simulator Flight Plan

Briissel National-> Heathrow

Wegpunkte Route | Alt(ft) | HDG Distanz
Leg
EBBR Verbleibend
200
HELEN -D-> 12251 311 30.6 1
(Navigationspunkt) 1694
COA 22000 | 289 20.4 2
(Sonstiges) 1489
KEGIT 22000 | 291 10 3
(Navigationspunkt) 1390
SASKI 22000 | 291 24.2 4
(Navigationspunkt) 1148
SUMUM 22000 | 291 15.6 5
(Navigationspunkt) 99 2
LOGAN 22000 | 290 19.6 6
(Navigationspunkt) 796
TRIPO 22000 | 265 19.8 7
(Navigationspunkt) 599

21
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SABER 15000 | 264 5.0 8
(Navigationspunkt) 549
BRASO | |- 265 10 9
(Navigationspunkt) 449
pgs - 264 7.3 Noch
(Navigationspunkt) 376 nicht
geladen
LAM (Sonstiges) 7000 265 12.6 Noch
250 gieclgéen
EGLL (Flughafen) 83 248 25.0
0.0

Overhead Panel

Gehen Sie zurtick zum Overhead Panel um
folgende Dinge zu erledigen:

e Schalten Sie die Scheibenheizung (WINDOW

HEAT) ein, legen Sie dazu die Power Switches

auf ON und LOW
O Alle ,Fault” Lichter sollten jetzt aus

sein

e Schalten Sie die Anschnallzeichen ein (FA-
STEN SEAT BELTS)

e Schalten Sie die Nichtraucherzeichen ein (NO

SMOKING)

O Die AUTO Stellung wird nicht mehr

verwendet

22
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Kabinendruck (Pressurisation Panel)
Das Pressurisation Panel ist Teil des Flight Engineer Panels.

Der A300 hat 2 Kabinendrucksysteme, die unabhangig voneinander
arbeiten.

Wir werden das System 1 benutzten, aber dennoch das System 2 mit
einstellen, fur den Fall, das System 1 versagt.

1.Zeigt den aktuellen Differenzdruck
zwischen dem Kabinendruck und der
Atmosphare auBerhalb in Pfund pro
Quadratzoll (psi) an

2.Zeigt die Vertikalgeschwindigkeit der
Kabine an

3.Zeigt die aktuelle Hohe der Kabine
(Luftdruckbezogen) an. Der Knopf unten ist zur Einstellung des
aktuellen QNH, oberhalb der Transition Altitude wird er auf
29.92 Inch HG gesetzt

4. Der obere Teil dieser Anzeige wird von Knopf 5 gesteuert und
zeigt die eingestellte Kabinenhdhe im Flug. Die kleinen Ziffern
innen im Ring zeigen die Reiseflughthe in 1000 ft Schritten,
die groBen Ziffern im AuBenbereich der Scheibe die korrespon-
dierende Kabinenhohe (auch in 1000°er Schritten).Wir werden
auf FL220 unterwegs sein, also drehen Sie die Scheibe so, dass
er weil3e senkrechte Strich Uber der 22 steht, die korrespondie-
rende Kabinenhohe betragt dort 1500ft.

5. Knopf zur Einstellung des Kabinendrucks

6. Dient zur Einstellung des QNH fiir die Kabinendruckkontrolle.
Am Boden auf den lokalen Luftdruck einzustellen, bei Uber-
querung der Transition Altitude (TA) auf 1013.25 Millibar oder
29.92 Inch HG

7. Zum Einstellen der Vertikalgeschwindigkeit, also der Verdande-
rungsrate des Kabinendrucks. Grundeinstellung ist 400 fpm,
Maximum ist 2000 fpm
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Preparation Checklist

Start Up und Push Back

APU Start (Fuel Panel Umschalt-7)

Wir werden den Triebwerksstart mit Bleed Air
(Zapf Luft) aus der APU durchfiihren. Offnen Sie
das Fuel Panel, das APU Sub-Panel befindet sich
im Bereich oben rechts .

Dort schalten Sie den MASTER SWITCH auf ON,
die Treibstoffpumpe ein und den CONTROL SYS
Switch auf NORM. Zuletzt noch den START
Button, der APU Start lauft jetzt komplett
automatisch ab und bendétigt in etwa eine
Minute.

Zuerst werden Sie einen Anstieg des N2 bemerken
und einen Abfall der OImenge, da das Ol jetzt in
den Schmierstellen verteilt wird. Als nachstes wird
die Abgastemperatur (EGT) und N1 ansteigen.

Wenn die APU arbeitet schalten wir dessen Generator der ein. Die
pneumatische Versorgung der Maschine seitens der APU wird
automatisch zugeschaltet wenn es von der letzten Crew korrekterweise
so geschaltet wurde.

P 3 W— Die Bodenversorgung (GPU) benéti-
gen wir ab hier nicht mehr, somit
werden wir Sie von der Bodencrew
via Set Up Panel abstopseln lassen.

= Zuvor schalten Sie im Electric Panel
f-’ EXT PWR auf OFF.
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Speed Bug Einstellung

Als nachstes setzen wir noch die Speed Bugs am ASI
(Airspeed Indicator). Wir haben einen verborgenen
Klickspot eingefugt, der dies automatisch erledigt.

Die automatische Einstellung der V-Speeds baSiert auf
dem aktuellen Gross Weight (also mit Passagieren, Fracht
und Treibstoff), und einer Slat 8°, Flap 0° Konfiguration.

Um sicher zu stellen dass das korrekte Gewicht zugrunde
liegt, gibt es abermals einen verdeckten Klickspot in der
Gewichtsanzeige auf dem unteren Main Panel.

N1 Computer Setup

Wenden wir uns nun dem N1 Computer zu,
wo wir die TO oder FLX TO Auswahl treffen
kénnen. Dieser Computer kann als Sub-Panel
mit einem Klick auf den Reverse Indicator
oberhalb der Triebwerksanzeigen aufgerufen
werden.

Um Kerosin zu sparen und die Triebwerke zu

schonen nutzen Sie FLX TO wann immer es
moglich ist. Als simple Regel sollte man eine
Take Off Temperatur vorgeben, die zu einer N1

Begrenzung zwischen 101 und 108% fuhrt.

Fur unser geplantes Take Off-Gewicht und wegen der langen Piste in
Briissel werden wir eine angenommene Temperatur von 40°C wahlen,
damit erreichen wir einen Take Off N1 von 101.4%.

Fur ein Abhebegewicht oberhalb von 345000 Ibs oder aber fur kurze
Runways nutzen Sie grundsatzlich TO anstatt FLX TO.
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Final Checks

Sobald wir die Freigabe flr das Start Up
bekommen haben, schalten wir das Beacon
am Overhead Panel ein, das zeigt jedem in der
Umgebung, dass wir in Kirze die Triebwerke
anlaufen lassen.

Priifen Sie nochmals, dass die Parkbremse
gesetzt ist und dass ausreichend Druck im
gelben System ist.

Dann 6ffnen Sie noch das ,,DOORS”
Sub Panel und drlicken Sie den TEST
Knopf um sich zu vergewissern, dass
alle Turen zu sind, die Anzeigelichter
aus bleiben, das DOORS WARNING
Licht auf dem Master Warning Panel
& (MWP) aber kurz aufleuchtet.

Im Fuel Panel legen Sie noch die

gl Schalter der TANK 1A und 2A um

=98 auf ON, die TANK 1 und 2 PUMPS
auf AUTO und schlieBlich die CTR
TANK PUMPS auf OFF, da wir bekanntermaBen keinen Sprit im Center
Tank haben.

Auf dem Pneumatic Panel schlieBen wir noch die PACK Ventile um zu
vermeiden, dass beim Triebwerksstart kontaminierte Luft in die
Klimaanlage der Kabine gelangt.
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BEFORE PUSHBACK OR
START checklist

Triebwerksstart

Gewohnlich wird zuerst das Triebwerk Nr. 2 gestartet (in Flugrichtung
rechts).

Offnen Sie das Overhead Panel (Umschalt-5),
der Bereich fur den Triebwerksstart befindet
sich mehr oder weniger in der Mitte des Panels.

Drehen Sie den ,ENGINE START"” Drehschalter
auf die Position ,,A” oder ,B”(A an graden, B
an ungraden Wochentagen) Legen Sie dann
den ,ARM" Schalter in die ARM Position, damit werden die Start
Ventile gedffnet und die Anzeigen leuchten fir knapp 3 Sekunden auf.

Checken Sie mit der Ground Crew, ob Sie die Triebwerke sicher starten
durfen und driicken den ENG 2 Start Knopf (der gelbe glanzende) mit
einem Linksklick.

SchlieBen Sie das Overhead Panel und 6ffnen Sie das Throttle Panel.
Bei knapp 20% N2 legen Sie den ENG 2 FUEL Schalter (unterhalb der
Schubhebel) auf ON.

Hinweis: Sollten Sie anstatt der Triebwerksanzeigen noch den N1
Computer sehen, so schlieBen Sie dessen Panel mit einem Klick auf
den Bereich oberhalb von diesem.

Wiederholen Sie dann den Prozess ab ,,Start-Knopf” mit dem Triebwerk 1.

Der Treibstoffdurchfluss sollte nach dem Start um 1320-1350Ibs/h
liegen, nachdem sich die Triebwerke stabiliSiert haben sollten die
Anzeigen grob folgende Werte zeigen:

N1:20-30%, N2: 60-65%, FF: 1.2-1.3

27




SimCheck Airbus A300B4-200

Kehren Sie jetzt zum Overhead Panel zuriick
und legen Sie den ARM Schalter auf START
ABORT zuriick sowie den Drehschalter dartber

After Start

Immer noch im Overhead Panel schalten wir kurz
die ,NACELLE ANTIICE Protection” auf VALVE
OPEN und prtfen, ob die VALVE DISAGREE
Lampen wieder ausgehen, anschlieBend schalten
wir zurlck auf CLOSE, da wir den Vereisungs-
Schutz auf diesem Flug nicht benétigen.

Gehen Sie zum Throttle Panel und trimmen Sie die
Maschine auf 2.8- 3.0.

Weiter geht'’s im Electric
Panel. Zur Zeit lauft die
Stromversorgung immer noch Uber die APU,
wir schalten daher die Versorgung um auf die
Generatoren der Triebwerke. Dazu Schalten
wir GEN 1 und GEN 2 auf ON, den APU GEN auf OFF. Jetzt sollte nur
noch das APU GEN OFF Licht leuchten.

Die APU versorgt auch noch das

pneumatische System, bevor wir aber die

APU abstellen mussen wir noch die Packs

& wieder zuschalten und die Zapfluft (Bleed
Air) auf CLOSE stellen.

Damit konnen wir die APU jetzt runterfahren.

Nach dem Umlegen der Schalter benétigt
der Shutdown gut 1 %2 Minuten.
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Im Overhead Panel sind jetzt noch die Gierdamp-
fer (YAW DAMPER) und PITCH TRIM zuzuschal-
ten, ohne diese funktioniert der Autopilot spater
nicht.

Einmal dort legen wir auch noch die Schalter fur
NO SMOKING und die Anschnallzeichen (FASTEN
SEAT BELTS) um auf ON.

Jetzt kommt Bewegung in die Sache:

Driicken Sie Umschalt-P und einige Sekunden spater ,,2“ (nicht die im
Zahlenblock) auf ihrer Tastatur um den Pushback einzuleiten.

Nach der Drehung beenden Sie den Vorgang wieder mit Umschalt-P
und setzen Sie die Parkbremse.

Driicken Sie die RECALL Taste des Master Warning
Panels und priifen Sie, ob auch keine weiteren Fehler
anstehen (Ausnahme: die gesetzte Parkbremse).
Setzen Sie die Slats und Flaps in Startkonfiguration,

vielleicht erinnern Sie sich noch, Slats 8° und Flaps 0° waren eingeplant.
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AFTER START checklist

TAXI

Wir haben die Taxi-Freigabe fir die Runway 25R bekommen. Rollen
werden wir Uber die Taxiways R, OUTERS und halten am Punkt B3.

Schalten Sie das NOSE LIGHT auf TAXI und erhohen Sie die Leistung
auf knapp 38 % N1.

Sobald Sie rollen kann der Schub wieder reduziert werden um mit
15-20 Knoten zu taxin.

Prufen Sie kurz die Bremswirkung. Wéahrend des Rollens bremsen Sie
immer vor den Kurven ab, niemals in der Kurve.

Die Taxistrecke nutzen Sie auch, um die Freigangigkeit der Ruder und
Pedale zu testen.

Armen Sie dann noch die Ground Spoiler (Umschalt-#)

Beachten Sie, dass im FSX die Speed Brakes automatisch ausfahren
werden, wenn der Schubhebel auf IDLE gezogen wird.

AnschlieBend kontrollieren Sie ein weiteres mal, ob die Speed Bugs
korrekt gesetzt sind,ob der Wert des N1 Computers plausibel ist und
scannen Sie noch einmal alle Anzeigen und Kontrollen auf irgendwel-
che Abnormalitaten ab.

Vergewissern Sie sich, dass der Kabinendruck korrekt eingestellt
wurde.
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Offnen Sie das Throttle Panel und driicken
Sie den TO CONFIG TEST.

Dieser pruft automatisch ob die Flaps/Slats ,
Pitch Trim und Speed Brakes in Take Off
Konfiguration sind.

Wenn etwas nicht korrekt eingestellt ist wird
ein akustischer Alarm erténen und eine rote Warnlampe CONFIG
leuchtet am MWP.

Am Hold Short B3 angekommen setzen Sie die Parkbremse.
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TAXI checklist

Before Take Off
Nehmen Sie Kontakt zum Tower auf um die Startfreigabe zu bekommen.

Wahrenddessen 6ffnen Sie das Hydraulik Panel und prifen Sie die
Bremstemperatur.

Wenn Sie zu heiB ist, schalten Sie den BRAKE FAN ein, starten Sie
niemals mit einer zu heiBen Bremse, diese flhrt zu einer verringerten
Bremsleistung, was unschon ist, falls es zu einem Startabbruch
kommen sollte.

Die BRAKE TEMP Anzeige zeigt die hochste Temperatur der 8 Einzel-
bremsen.

Da wir mit niedrigem Gewicht auf einer langen Piste starten werden,
kénnen wir die Packs zugeschaltet lassen.

Im Fuel Panel schalten wir, wenn bisher noch nicht geschehen, die
Pumpen des CTR TANK aus. Selbst wenn sich dort Kerosin befinden
sollte, sollten Sie niemals mit dort eingeschalteten Pumpen starten.

Nachdem Sie die Startfreigabe
erhalten haben rollen Sie auf die
Runway, schalten die NOSE TAKE OFF
Lights und die STROBES ein und
richten sich an der Mittellinie aus.

Dort checken Sie den Kompass und das HSI Heading.

Schalten Sie den Transponder auf TA mit einer TCAS (Traffic Alert and
Collision Avoidance System) Reichweite von 5 oder 10 NM und dem
rechten unteren Schalter auf ABOVE.
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Am Glare Shield armen Sie jetzt den Autothrottle,
auBerdem stellen Sie am unteren Main Panel
AUTOBRAKES auf MAX.

Im Fuel Panel aktivieren wir
PROBE HEAT.

Am MWP
_ driicken Sie

noch TO INHI,
das Licht der Taste bleibt an, das
System verhindert jetzt, dass
unwichtige Meldungen
aufleuchten und die Piloten

ablenkt.

PRORPZ HEAT
il )
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BEFORE TAKE OFF
checklist

Take Off

Wir werden einen sogenannten ,, Static Take Off” ausfthren, d. h. die
Maschine wird aus dem kompletten Stillstand beschleunigt.

Der Take Off und der anféngliche Steigflug kénnen extrem Arbeitsreich
sein, vor allem wenn man wie Sie alles alleine machen muss.

Lesen Sie sich besser vor dem Start (besser mehrmals) durch die
gesamte Startprozedur, auf diese Weise wissen Sie einigermal3en, was
auf Sie zukommt (jedenfalls glauben Sie es zu Wissen) und was Schritt
flr Schritt zu tun ist.

Dies ist auch ein guter Zeitpunkt, ihnen das wichtigste Instrument des
A300B4 vorzustellen wenn der Autopilot ins Spiel kommt: Der ,,Failure
and Performance Indicator” oder FPI. Der FPI ist das einzige maBgeb-
liche Instrument, welches anzeigt,

in welchem Modus sich der Autopilot oder Autothrottle befindet.

GRUNE Anzeigen zeigen aktive Modi, ORANGE steht fir , zugeschaltet”
aber NICHT aktiv.
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Auf geht's ...

PILOT ACTION

Halten Sie die Bremse

Erhohen Sie langsam den Schub
auf ca 80 % N1 und checken Sie,
dass beide Triebwerke gleichmaBig
hochlaufen

Losen Sie dann die Bremse und
dricken TOGA auf dem Hauptpanel

Starten Sie die Uhr

Vergleichen Sie, ob bei
80-100 kts der N1
Zielwert des N1
Computers erreicht ist

halten Sie die Maschine auf der Mittellinie

Unterhalb von 100 kts halten Sie den Yoke leicht abwarts ge-
richtet um die Steuerbarkeit Uber das Bugrad zu verbessern

Ab V1 (weiBer Bug) gibt es kein zurtick mehr, jetzt muf ein
Start erfolgen

Bei V2 (orangene Markierung) beginnen Sie die Rotation mit 3°
pro Sekunde und stoppen bei 15°

Wenn Sie positives Steigen haben ziehen Sie das Fahrwerk ein.
Wenn die Lichter aus sind, legen Sie den Hebel in die Neutral-
position

justieren Sie den Steigwinkel so, dass Sie eine Geschwindigkeit
von V2 + 10-20 kts halten (ca. 18°)

Bei 700 ft Uber Grund beginnen Sie, zligig nach rechts abzu-
drehen und das Radial 316 outbound HUL einzufangen.
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e Disarmen Sie die Ground Spoiler

e Auf 1700 ft schalten Sie den N1 COMPUTER auf CR und sen-
ken Sie die Nase wieder auf ca. 15°, um weiter eine Geschwin-
digkeit von V2 + 10-20 kts zu halten

e Bei 3200 ft senken Sie die Nase weiter, um auf VFTO (rote
Markierung) zu beschleunigen

e Fahren Sie die Slats ein wenn Sie V4 (gelbe Markierung) erreichen

e Wahlen Sie 250 kts am SPD Drehknopf (Glareshield) und stellen
ihr aktuelles Heading am Heading Bug ein

e Aktivieren Sie den Autopiloten. Die
Anzeige FPI kénnen Sie wie folgt
Ubersetzen: Autothrottle halt den
errechneten N1 Wert, die Roll-Achse
halt das Heading, welches zuvor eingestellt wurde und der
Pitch Mode versucht die Steigrate einzuhalten.

Sie konnen diese auch manuell (mit dem Yoke) erhthen oder
verringern, der Autopilot wird dann versuchen, den Wert zu
halten nachdem Sie den Yoke wieder nach ,neutral” bewegen.

e Wenn Sie dann 250 kts erreicht
haben, aktivieren Sie den 1AS
Modus, der Autopilot wird nun die
Steigrate so anpassen, dass 250 kts
gehalten werden

e Wenn wir uns auf einem stabilen
Heading Richtung HELEN befinden,
6ffnen Sie das CDU, klicken Sie auf
>WP CHGx<, dann ,0” und
anschlieBend , 1" auf der CDU Tastatur. Das INS wird nun
einen direkten Kurs nach Wegpunkt , 1" anweisen, ausgehend
von ihrer aktuellen Position.

Driicken Sie NAV auf dem Glareshield vor ihnen, der Autopilot
wird den HDG Modus deaktivieren und ab sofort den Kom-
mandos des INS folgen.
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Dann schalten Sie am Glareshield
vor ihnen noch den Schalter auf
, GPS” um im HSI korrekte
Anzeigen zu bekommen

Wenn Sie auf 4500 ft ankommen
stellen Sie an den Hohenmessern
den Luftdruck auf 1013.15 bzw.

29.92

Schalten Sie die LANDING LIGHTS aus

Arbeiten Sie die AFTER TAKE OFF
Checklist durch ( wir haben einige Punkte

Ubergangen, zumal es nahezu unmaglich ist, wirklich alle
Punkte in einer ,,One Man Show" durchzugehen.

CLIMB (Steigflug)

Brussel Control hat uns fir FL190
freigegeben, stellen Sie also 19000
in der ALT Vorwahl ein

Schauen Sie ob das Kabinendruck
System richtig arbeitet und die Kabinendruck Hohe langsam
steigt.

Bei Erreichen von FL100 drehen Sie am Autopiloten die Ge-
schwindigkeit (SPD) auf 300 kts, stellen Sie mit dem Radchen
die Steiggeschwindigkeit auf 1500 fpm und aktivieren dann
den VSPD Modus.

Schalten Sie die die RUNWAY TURN OFF Lichter auf OFF

Wechseln Sie im N1 Computer den Modus auf CL (in unserem
Fall kénnten Sie auch auf CR bleiben um bei unserem niedrigen
Gewicht einen akkuraten Steigflug hinzulegen.

Wenn der Airspeed Indicator (ASI)
300 kts zeigt, aktivieren Sie wieder
den IAS Mode
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e Wenn ALT ACQ auf aktiv schaltet
(Grane Anzeige auf dem FPI) gehen
Sie mit dem Autothrottle auf SPD.
Die Maschine wird die Steigge-
schwindigkeit jetzt auf 900-1000 ft/min reduzieren und bei
FL190 die Hohe beibehalten (Level Off)

e Somit wird dann ALT zum aktiven
vertikalen Modus.

e Achten Sie darauf, dass das INS
zum néachsten Wegpunkt wechselt,
wenn Sie HELEN passieren

e Nun hat uns Brussel Control fur
FL220 freigegeben, unsere ge-
planten Reiseflughthe. Drehen Sie
die 22000 im ALT Fenster ein und
drticken ALT ACQ. Dieser Modus wird im FPI als aktiv (griin)
angezeigt und die Maschine beginnt einen langsamen Steig-
flug mit 1000 ft/min bis auf FL220, behalten Sie dabei SPD als
Autothrottle Modus bei.

e Auf FL220 angekommen stellen Sie den N1 Computer auf CR
(wenn nicht schon geschehen), bis jetzt sollten Ublicherweise
10-12 Minuten seit dem Start vergangen sein.

Cruise (Reiseflug)

Schlackern Sie kurz ihr strapaziertes Hirn aus...

Dann beobachten Sie, ob sich die Tanks von auBen nach innen
gleichmaBig leeren und ob der Treibstoffverbrauch den Erwartungen
entspricht.

Kontrollieren Sie auch, ob das Kabinendrucksystem korrekt arbeitet.

Rasten Sie die NAV Frequenzen auf 110.05 Mhz (COA) bzw. 115.60
Mhz (LAM), die VOR's, die wir in weiterer Folge anfliegen werden.
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Vergleichen Sie dort die dokumentierte Position mit ihrer eigenen um
jeglichen moglichen Navigationsfehler des INS bemerken.

Nachdem wir das VOR COA passiert
haben, gibt uns Brussel direkt fiir
SASKI frei, welches an der Grenze des
Belgischen Luftraums angeSiedelt ist.

SASKI ist Wegpunkt 4 im INS, um also
direkt nach SASKI zu fliegen &6ffnen Sie
die CDU, auf der linken (Haupt)CDU
dricken Sie >WP CHG< (1), dann >0<
und >4< und schlieBen Sie die Eingabe
mit INSERT (4) ab.

[Ny
o
Xl

Sinkflug und Vorbereitung auf die
Landung

Approach Briefing

Dies ist ja ein wirklich kurzer Flug, wir haben also keine Zeit zu
verlieren. Also lassen Sie uns schauen, was im Anflug auf Heathrow
auf Sie zukommt.

Erwarten kdnnen Sie eine Landung auf der RWY 27L, die typische
STAR (Standard Anflug Route) von Briissel aus ist die LAM3A.

\ 20
ORI

WARNING
For Minimum Descent Rale requirements
See ENR 1131 para 2

ARNING
Do not proceed beyond LAMBOURNE
wihout ATC deararce.
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Im Grunde beginnt der Anflug am Wegpunkt Namens LOGAN, der
54,9 NM vom VOR LAM entfernt ist, auf einem RO85 Radial. Von dort
geht es weiter Gber TRIPO, SABER, BRASO und LAM, alle auf dem
selben Radial.

Es gibt ein wichtiges Hohenlimit bei SABER (30NM vor LAM), welches
wir auf FL140 Uberqueren missen.Die Mindesthohe Uber LAM betragt
FL70, die Transition Altitude fir GroBbritannien ist 6000 ft. QNH fur
EGLL betragt derzeit 1013.25, also werden wir LAM auf FL70 Gberfliegen.

Um die passende Entfernung zum Einleiten des Sinkfluges (,, Top of
Descent” TOD) zu errechnen gibt es eine simple Uberschlagsrechnung:

TOD=Abzubauende Hohe in FuB minus 3 Nullen * 3

Wir sind auf FL220 unterwegs und missen SABER auf FL140 Uberqueren.
22000 minus 14000 sind 8000, 3 Nullen weg, also beginnen wir bei
8*3= 24 NM vor SABER zu sinken, das ist also mehr oder weniger bei
LOGAN.

Unsere Sinkrate rechnet sich:

Sinkrate=Ground Speed * 5

Was also nach Adam Riese und Eva Zwerg zwischen 1800 und 2000
fpm ergibt.

Es gibt auch noch einen weiteren wichtigen Punkt in den Charts, der
sogenannte ,, SLP”, sprich Speed Limit Point, also ein Tempolimit. Der
SLP befindet sich 12NM vor LAM wo wir auf 250 kts IAS (Indicated
Airspeed) verzégert haben missen, ausgenommen wir bekommen
vom Lotsen andere Anweisungen.

Fur unseren Werdegang hinter LAM nehmen wir ein zweites Chart zur
Hand, welches den sogenannten ,Initial Approach” darstellt:
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. 2500 (125NM)
For final approach see 5
AD2 EGLLB-9H011/1411516 | o720 %

EAPIEAE 1LLD10
it b

TLL108.50° B

............. (€h 32X =0
S5 Gz

LAM MNM Leave LAM on LAM VOR R275 maintaining MNM holding level. At LAM D11 tun left onto BNN VOR R129
Holding Level | descending to cross BNN D15 not below 6000 descending to 3500, At BNN D19 at MAX 180KIAS turn right onto
(See Note 1) | localiser I-LL (Rwy 27L) or I-RR (Rwy 27R), as instructed by ATC, crossing BNN VOR R134 not below 3500°
descending to 3000, to be established by I-LL/I-RR D10. At I-LL/I-RR D10 descend to 2500, then continue the
ILS/DME, LOC/DME or MLS/DME instrument approach procedure as detailed on the instrument approach charts.

Als erstes geht es Outbound LAM auf dem Radial 275 weiter, wahrend
wir auf 6000 ft QNH sinken. 11 NM hinter LAM drehen wir nach links
auf das Radial 129 von BNN (113.75 MHz).

Bevor wir nicht 15 NM DME von BNN erreicht haben dirfen wir
auBerdem nicht unter 6000 ft sinken. Dahinter gehen wir runter bis
auf 3500 ft QNH wahrend wir auf 180 kts verlangsamen. Bei 19 NM
DME BNN drehen wir dann nach rechts um das ILS RWY 27L zu
treffen, nachdem wir dann das Radial 134 BNN durchkreuzen sinken
wir weiter auf 3000 ft.

In einer Entfernung von 10 NM vom ILS 27L sinken wir dann schlieBlich
auf 2500 ft bis wir stabil auf dem Gleitpfad unterwegs sind.

Als nachstes schauen wir uns noch den ,Final Approach” Chart an:

Dieses Chart gibt und noch ein paar weitere wichtige Informationen:
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Es zeigt uns den ILS Kurs (272°) und dessen Frequenz: 109.50 Mhz,
genauso wie die Decision Height (Entscheidungshéhe)von 200 ft AGL
(Above Ground Level, also Gber Grund), auBerdem betragt die
geringste sichere Hohe 25NM rund um den Airport 2300 ft.

Wir werden mit ,,Full Flaps” landen, d. H. wir verwenden auch die
automatisch berechnete Endanfluggeschwindigkeit, gleichbedeutend
mit VAPP +5 kts.
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RCF: On reaching 3000 proceed to
NDB EPM at 3000.

e 250 0(2423)

cp
1400(1323)

g
i
|
|
|
|
|
|
|

i
!
!
SO NS

NS AN AN NI AV AN S ey Sy SE AN AN NN
L DME zero ranged to THR RWY 271 o b )
(LON D5.4) (LON DE.5)
Aircraft Category A B c D Rateof | G/SKT | 160 140 | 120 | 100 80
OCA CAT| | 227(150) | 235(158) | 245(168) | 256(179) | descent | Frmin | ss0 | 740 | e40 | 530 | 420
(OCH) CATII 137(60) | 146(69) | 159(82) | 172(95)
‘(’O"'éﬁ)ffﬁ Total Area | 700(617) | 750(667) | 850(767) | 850(767)

Nach der Landung verlassen wir die Bahn Uber den High Speed Exit S6
um zum Frachtterminal zu gelangen. Wir benutzen die Einstellung
MED oder HI der AUTO BREAKE um die Bahn so friih wie moglich zu

verlassen.
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Das war’s... Soviel zur Theorie!

Sorgen Sie dafir dass Sie mit der Anflugprozedur wirklich vertraut sind,
denn wenn Sie erstmal damit begonnen haben werden Sie tbel viel
Arbeit haben und nicht viel Zeit um nochmal irgendwas zu studieren.

Descent Preparation

Prufen Sie die verbliebene Treibstoffmenge und vergleichen Sie
Sie mit der erwarteten Menge

Drlicken Sie die RECALL Taste am MWP und achten Sie auf
Meldungen

Holen Sie Information Uber EGLL ein: Wetter=Schwacher Wind,
QNH 1013.25 erwarten Sie RWY 27L

Rasten Sie LAM 115.6 Mhz auf NAV 1 und BNN 113.75 Mhz
auf NAV 2. Stellen Sie dessen CRS auf 129, da dies das Radial
ist, das wir hinter dem VOR LAM schneiden

Klicken Sie den verborgenen Klickspot auf dem ASI um die
Speed Bugs automatisch setzen zu lassen

Stellen Sie die Entscheidungshohe (DH) auf 200 ft
Stellen Sie das Kabinendrucksystem ein

O Stellen Sie die Zielhohe fur den Kabinendruck auf die
Airporthéhe minus 400 FuB ein

O Stellen Sie den BARO Regler auf den mitgeteilten QNH
(hier 1013.25) ein

Holen Sie die Freigabe zum Sinkflug ein
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DESCENT checklist

Sinken

PILOT ACTION

e Mit Erreichen von LOGAN drehen Sie
am ALT Fenster 14000 ft ein, unsere
Hohe fur SABER

¢ Nach der Uberquerung von LOGAN driicken Sie IAS um den
gleichnamigen Modus zu aktivieren, auBerdem ALT ACQ um
auch diesen scharf zu schalten (ALT ACQ Orange).
Autothrottle-Modi werden automatisch deaktiviert, nehmen Sie
den Schub langsam auf ca. 50-55% N1 zuriick und beobachten
Sie, wie die Maschine die Nase senkt um die Geschwindigkeit von
300 kts zu halten die anstanden, als der IAS Mode aktiviert wurde

e Auf dem MWP klicken Sie auf THR OFF um die blinkende Mel-
dung zukUnftig zu unterdricken

e Wenn die Maschine auf FL140 ankommt wird ALT ACQ GRUN
und IAS wird deaktiviert ' ]

e Schalten Sie auf SPD Modus

e Unsere nachste Zielhthe betragt 6000
ft bei 11NM DME LAM, Radial 275
outbound (also nachdem Sie LAM hinter E
sich gelassen haben). Das ist gut 41
NM von SABER entfernt, da wir aber nur knapp 24NM fir den
Hoéhenabbau bendtigen sind wir nicht unbedingt in Eile um
damit anzufangen. Auf der anderen Seite sollen wir auf 250 kts
sein wenn wir 12 NM vor LAM oder 18 NM hinter SABER sind.
Da wir gut 10 NM brauchen werden um die Geschwindigkeit
abzubauen werden wir 22 NM vor LAM im SPD Fenster 250
einstellen und somit unseren Speed reduzieren
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Sobald wir dann 250 kts erreicht haben
stellen Sie ALT auf 6000 ein und schal-
ten auf VSPD (minus1500-1800 fpm).
Vergessen Sie auch nicht, ALT ACQ
wieder zuzuschalten um die Maschine automatisch abzufan-
gen. Kurz vor dem Wegpunkt LAM, der unser letzter gespei-
cherter Wegpunkt ist, wechseln Sie von NAV auf den HDG
Modus und fliegen weiter auf dem Radial 085. Da wir Inbound
LAM fliegen, mussen Sie HDG 265 einstellen, auBerdem ist es
praktischer, auch 265 als CRS fir eine korrekte Anzeige im HSI
zu wahlen

Schalten Sie am Glareshield von , GPS” zurtick nach VL, um im
HSI korrekte Anzeigen zu bekommen

Beim Sinken unter FL100 schalten Sie die Landelichter ein

Auf FL70 stellen Sie in den Hohenmessern den barometrischen
Luftdruck auf QNH (jetzt 1013.25)

Ab LAM drehen Sie auf Kurs 275 und
halten ihn bis 11 NM DME auf 6000 ft

Bei 11 NM DME LAM drehen Sie nach

links auf das Radial 129 outbound BNN. Beginnen Sie erst mit
der Einstellung HDG 180,kurz bevor Sie diesen Kurs erreichen

verringern Sie auf HDG 160, mit diesem Kurs werden wir das

Radial 129 outbound BNN schneiden. Stellen Sie also wahrend
der Kehre NAV 1 113.5 (BNN)und den CRS Wahler auf 129

Vor oder wahrend dieser Prozedur reduzieren Sie ihren Speed
auf VFTO (rote Markierung) wahrend Sie weiter 6000 ft halten

Am N1 Computer wahlen Sie GA

Bei 15 NM DME BNN (also immer noch
in der Kehre) wahlen Sie 3500 in der
ALT Vorwahl und schalten wieder ALT
ACQ zu. Verlangsamen Sie weiter auf
180 kts und setzten Sie die Slats auf 8° (1. Stufe)
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Bei 19 NM DME BNN drehen Sie nach rechts auf HDG 220 um
auf das ILS 27L zu treffen

Stellen Sie dazu NAV 1 auf 109.5 Mhz, CRS auf 272
Verzdégern Sie auf 160 kts

Nach dem Uberqueren von Radial 134 BNN setzen Sie den
Sinkflug auf 3000 ft fort

Final Approach

Wenn Sie ein Heading von 220° erreicht
haben schalten Sie den APPR Modus ein |

Stellen Sie jetzt auch NAV 2 auf 109.5
Mhz

Bei 10 NM DME sinken Sie auf 2500 ft

|
|

| APPRY

Vergleichen Sie die Hohenmesser
Vergewissern Sie sich, dass die RADIO ALTIMETERS ,,alive” sind

Sobald Sie auf dem Localizer etabliert sind (also eine stabile Flug-
lage eingenommen haben) schalten Sie den zweiten FLIGHT
DIRECTOR zu

Stellen Sie ALT auf 3000, der vertffentlichten Hohe nach
Fehlanfligen.

Bei 6 NM DME verzogern Sie auf VAPP +5 kts. (ca 138 kts) und
fahren die Flaps stufenweise gemaB ihrer Geschwindigkeit aus.

Fahren Sie das Fahrwerk aus und ARMEN Sie die Spoiler (Um-
schalt-#)

Schalten Sie das NOSE LIGHT ein
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FII\IAL checklist

Bei 1000 ft AMSL deaktivieren Sie den Autopiloten und fahren
mit einem manuellen Anflug fort

e Beobachten Sie die Anzeigen im HSI fur ihr Sinkprofil und des
Localizers und machen Sie immer nur ganz geringe Korrekturen
um ,,established” zu bleiben

e Beginnen Sie den Flare (Abfangmanover) bei 3o ft AGL
e Bei 20 ft AGL ziehen Sie die Schubregler nach IDLE

e Beim Touch Down prifen Sie, ob die Spoiler ausgefahren sind,
falls nicht so holen Sie das mit der # Taste zUgig nach

e Checken Sie, das die Hebel auf Idle stehen und aktivieren Sie
die Reverser (Schubumkehr) (F2)

e Kontrollieren Sie ob die AUTOBRAKES arbeiten, ggf. bremsen
Sie manuell

e Bei 80 kts deaktivieren Sie die Reverser

* Dbei 40 kts bremsen Sie dann definitiv manuell um die AU-
TOBRAKES abzuschalten

e \erlassen Sie die Bahn dann bei Exit S6

Nach der Landung

e Schalten Sie die Landelichter aus und PROBE HEAT
die NOSE LIGHTs auf TAXI

e Schalten Sie den Transponder auf
STBY

e Auf dem Taxiway fahren Sie alle
Klappen wieder ein und trimmen die
Maschine auf 1° UP

e Starten Sie die APU
e Schalten Sie die BREAKE FANSs ein um die Bremsen zu kihlen
e Schalten Sie die PROBE HEATS im Fuel Panel aus
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AFTER LANDING
checklist

Parkposition
Nachdem Sie die Parkposition erreicht haben, setzen Sie die Parkbremse.
Im Electric Panel schalten Sie den Generator der APU ein.

Jetzt stellen Sie die Treibstoffzufuhr fir die Triebwerke ab.

TR W& Offnen Sie dann das
Set-Up Panel und lassen die GPU anschlie-
Ben.

Wieder im Electric Panel legen Sie den EXT
PWR Schalter (1) auf ON und die Schalter
fur APU, ENG 1 und ENG1 auf OFF. RESET

SchlieBlich schalten Sie die APU
wieder aus und warten ab, bis
diese vollstandig herunter
gefahren ist. Dann durfen Sie
zum Handtuch greifen und sich
abtrocknen...

Willkommen in London Heathrow !

48

Aerosoft GmbH 2010



Dazu noch ein Wort des Ubersetzers:

Selbstredend habe ich mich natirlich méglichst eng an das englische
Original gehalten, allerdings war auch ich genétigt, Kompromisse
einzugehen.

Das betrifft einerseits das Layout, welches in Teilen merklich abweicht,
schon allein dadurch, das unsere schone (aber komplizierte) Sprache
aus sehr viel ldngeren Worten besteht als es mir der Platz des Original-
Layouts zugestanden hatte.

Zum anderen ist es aber auch immer eine Gratwanderung, welche
Begriffe Gbersetzt werden sollen.

Sie werden zustimmen, so mancher Aviatikbegriff klingt in Deutsch
bestenfalls befremdlich, schlimmstenfalls peinlich!

So hoffe ich, dass ich im feinsten ,, Denglisch” den Ton der Zeit
getroffen habe.

Happy Landings

49




