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ABSATZ I - ALLGEMEINES

1) Beschreibung und Massdaten

Daten :

- Spannuweite (m) 8,72
- Gesamtlidnde (m) 6,96
- Gesamththe (m) 2,23

- Bodenfreiheit der Luftschraube (m) 0,28
- Bodenfreiheit der Luftschraube bei plattem
Vorderstossddmpfer und Bugradreifen = positiv.

Tragflache

- Die Tragflédche des Typs "JODEL" ist einzel-
holmig mit Dacronbespannung.

- Streckung = 5,35

- Knickung am Flugelende = 14° (Fl&chenunterseite)
- Fliigeltiefe des rechteckigen Teiles = 1,71 m
- Gesamtfldche = 13,6 m2

Querruder

- Gesamtfl#che der beiden Querruder (m2) 1,15
- Ausschlagwinkel = Seite 1.15

Die Querruder sind vom Knlppel durch Winkelhebel
Kabel und Rollen betdtigt.

Die Querruder sind statisch ausgeglichen.
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Metallische Landeklappen

- Gesamtfliche der beidem Landeklappen (m2) 0,669
- Die Klappen sind durch einen Hebel, der sich
zwischen den beiden Vordersitzen befindet,
handbet&dtigt.
- 3 Verriegelte Stellungen sind verfigbar :
1) Eingefahrene Klappen : 0°

2 1 1 @
) ‘GERLitNE 150 ig (15 mm) fiir Start
3) Stellung 2 ¢« 60° ig (15 mm) fir Landung

Bemerkung : In Stellung Start und Landung ist ein

Spiel von 15 mm an der hinteren Kante
der Klappen normal.

Hohenleitwerk

Gesamtfldche : 2,88 m2

Das HBhenleitwerk ist ein statisch ausgeglichenes
Pendelruder und wird durch Kabel betdtigt. Es hat
ein metallisches, automatisches Anti-TAB. Dieses
TAB kann zus#tzlich als Trimmruder durch ein
Einstellungsrad, das sich zwischen den beiden
Vordersitzen befindet, bet&tigt werden. Die
Einstellung des TABS ist durch eine Craduierung
angegeben von " 0 " fir Vollsturzflug bis " 10 "
flir Vollsteigflug.

Hihenleitwerkausschlag = Siehe Seite 1.15

Fldche des Anti-tabs = 0,26 m2
Ausschlag des Anti-tabs = Seite T.15

1.2
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Seitenleitwerk

- Gesamtfldche des Seitenleitwerks (m2) = 0,63

- Die Betdtigung des Seitenleitwerkes ist klassich
und erfolgt durch Pedale und Kabel.

- Ausschldge des Seitenleitwerkes = Seite 1.15

Fahrwerk

Das starre Dreibeinfahrwerk besteht aus 3 gleischen

verkleideten R&dern und besitzt eine oleopneumatische
Federung mit langem Federweg.

Der Ausbau der Radverkleidungen verursacht eine
erhebliche Verminderung der Flug-und Steig-
geschwindigkeiten.

Das Bugfahrwerk ist mit den Seitenruder-Pedalen
durch Bet&tigungshebel mit Federn gekoppelt.

Es ist auch mit einer im Flug automatischen “
Verriegelung des Rades in der Flugachse ausgerlstet

(entlasteter Stossd&mpfer).

- Radabstand des Hauptfahrwerkes (m) = 2,58

- Abstand zwischen Hauptr&dern und Bugrad (m) = 1,65 |

-~ Radgrbsse : 380 x 150

- Reifen : DUNLOP AERO oder KLEBER-COLOMBES
- Reifendruck : hinten : 2 bars

vorne : 1,8 bars
- Stossdé@mpfer : Weg hinten : 180 mm
vorne : 160 mm

1.2
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Druck hinten : 6 bars
Druck vorne : 5 bars

0l : Shell Fluid 4
BP Hydraulic 1 (AERO)

Bremsen

Die Scheibenbremsen sind hydraulisch. Jedes Rad des
Hauptfahrwerkes hat seinen eigenen Bremskreis.

Die Bremsung erfolgt am Ende des Pedalweges bei
Betdtigung des Seitenruders von den Vordersitzen aus.

Die Handbremse ist auf die beiden Hauptr#der tdtig.
Es ist erforderlich, das abgestellte Flugzeug mit
Keilen zu blockieren.

Hydraulische Bremsfliissigkeit = MTL. H. 5606 - A

—— o — —— o —— ——
—— e = - = e e =
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Triebwerk

Motor = LYCOMING
4 Zylinder Boxer Motor
Luftgekiihlt

Typ = 0 - 320 - D

Hochste Dauerdrehzahl = 2700 U/mn
Verdichtung = 8,5/1

Hochste Temperatur am Zylinderkopf = 2600
HBchste Zylindertemperatur = 160°
Drehrichtung des Motors = Uhrzeigersinn
Zindungsfolge = 1-3-2-4

oL

Inhalt = 7,5 L

ODldruck : Leerlauf
Normal

1,75 bars
4,2 bis 6,3 bars

Olwahl nach Aussentemperatur

- Uiber 15° : SAE 50 Nr 100
- zwischen 30°C und -pp09: SAE 40 Nr 80

Hochste ﬁltemperatur ¢ 118° C

Elektrizitat

Eine rote Signallampe leuchtet bei Ausfall des
Generators. Dieses Netz ist durch eine 40 Ampere
Sicherung geschiitzt.

15
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Kraftstoff

Flugzeugbenzin Minimum Oktanzahl : 91/96 oder 100/13C

oder 100 L
Kraftstoffdruck : Maximal 0,560 bars
Erwiinscht 0,210 bars
Minimal 0,035 bars

Hauptkraftstoffbehdlter hinten : i 13 (O
(die letzten 10 L dieses Behdlters sind nur im
Horizontalflug zu verwenden).

Der Hahn befindet sich auf der vorderen Konsole.

Das Triebuwerk verfligt Uber eine Vergaservorwarmung-
klappe die durch einen Bowdenzug betdtigt wird, und
szwar entweder villig oder gar nicht, sowie dber
einen Gemischregler (gelber Zugknopf ).

1.6
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Luftschraube
Marke Sensenich Sensenich
M 74 DMS 2-64 74 DMS 0-64
TYP oder " oder

74 DM 6S5 2-64

74 DM 655 0-64

Steigung in
Meereshthe

Durchmesser 72" (1) Tar (1)
Steigung 64" 64"
Minimaldrehzahl
bei Vollgas
und gleicher 2200 U/mn 2200 U/mn

(1) Keine Verminderung des Durchmessers erlaubt.

1:7
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Kabine

Die Kabine ist durch eine abwerfbare Schiebehaube
zugdnglich, die nach vorn gedffnet wird.

Sitzpositionen.

Die vorderen und hinteren Sitze sind normalerweise

mit 2 Sicherheitsgurten mit Schnellverschliissen
versehen.

Ausdehnung der Kabine : - Lange 1,62 m

- Breite 1,10 m
-~ H6he 1,23 m

Klimaanlage

2 Beliifter am Armaturenbrett sorgen fiir
Frischluftzufuhr.

Menge und Richtung sind regelbar.

Der Fahrgast verfiigt ebenfalls iiber :

- Eine Vorrichtung zur Beseitigung des
Beschlagenseins,

- Kabinenheizung.

Die Heizung funktioniert {iber einen Warmeumtauscher
am rechten Auspuffmantel.,
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Beschreibung der Verschiedenen Instrumente

a) Standardinstrumente
- Doppelte Gashebel (Bet#tigung der Einspritzpumpe
- Gemischregler (gelber Zughebel)
- Vergaservorwdrmung
- Batterieschalter
- Lichtmaschineschutzschalter
- Schutzschalter der elektrischen Kraftstoffzu-
satzpumpe
- Kontaktschliissel mit Ziindungsprifung
- Anlasserdruckknopf
- Kabinenentlliftung
- Zugknopf filir Kabinenheizung
- Zugknopf flUr Scheibenentfroster
- Kraftstoffhahn mit 2 Positionen
- Akustische Uberziehwarnung "Safe Flight 164"
- Handgriff der Handbremse
- Trimmungseinstellungsrad
- Benzinanzeiger
- ﬁltemperatur
- Amperemeter
- Drehzahlmesser mit Flugstundenzidhler
- Magnetischer Kompass
- Libelle
- Fahrtmesser
- HOhenmesser
- Variometer
- Olkihler und thermostatisches Ventil
- Warnlempen fir : - Landeklappen
- Kraftstoffreserve
- Oldruck
- Lichtmaschine

- Schutzschalter : - Warnlampen
- tlektrische Anzeigen

- Elektrische Pumpe
- Uberziehwarnung

- Anlasser
- Verschiedenes

- Lichtmaschine
- Drehlicht
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b)

nach Wunsch

- Aussenthermometer in der Windschutzscheibe

- Fernthermometer Ffiir die Aussentemperatur

- Kompass tber dem Instrumentenbrett

-~ Elektrischer Fernkompass

- Gemischkontrolle

- Ladedruckmesser

- FeinhBhenmesser in Fuss (3 Zeiger)

- Jaeger Stundenz#hler

- Borduhr

- Vakuummesser fir Blindfluginstrumentenkontrolle

~ Pneumatischer Kurskreisel '

- Pneumatischer Kiinstlicher Horizont (durch
Vakuumpumpe gespeichert)

- Elektrischer Kiinstlicher Horizont mit
Unterbrechschalter und Sicherung.

- Bordbrettbeleuchtung = 2 rote Lampen mit
Potentiometer.

- Heizbares Staurohr mit Schalter und Signallampe

- Entstbdrter Elektrischer Wendezeiger

~ "BRITTAIN" Wendezeiger

-~ VHF Funksprechger#t

- Radiokompass

- VOR

- ILS

- DME

- Hochfrequenzradio

~ Marker Beacon

- Vergasertemperaturanzeiger

- Zylinderkopftemperatur Anzeiger

- Rechter und linker Scheinwerfer + Schalter und
Sicherung

- Navigationsbeleuchtung

110
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ARMATURENBRETT
1 Gashebel
2 Borduhr
7 Kompass
8 Fahrtmesser
9 Kinstlicher Horizont oder
Kompass
10 HB8henmesser
11 Libelle

12 Kurskreisel

13 Variometer

14 Vakuummesser

15 Liftung

16 Radio

17 Ladedruckmesser

18 Drehzahlmesser

19 Kraftstoff hinten

20 Oltemperatur Anzeiger
21 Amperemeter

22 Sicherung 40 A

23 Funk Stecker

24 Schutzschalter

25 Warnlampen

26 Bordbrettbeleuchtung
27 Schutzschalter

28 Sicherungen

30 Zindung

31 Anlasser

32 Hauptschalter

33 Lichtmaschine

34 Gemischregler

35 Kabine Heizung

36 Vergaservorwsirmung

37 Zusatzpumpe

43 ~ 44 ~ 45 - Sicherungen
46 Kraftstoff Anzeiger Zusatztank

1.11a
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ABSATZ II - BETRIEBSGRENZEN

a) Zulassungsqgrundlagen

Das Flugzeug DR 400/140 B "MAJOR" ist in Normal-u

Utility Kategorie gemiss Folgenden technischen

Bestimmungen zugelassen worden :

- Allgemeine Bestimmungen der Vorschriften
AIR 2052, erg&nzt am 6. Juni 1966.

- Zusatzliche Bestimmungen zur Anpassung an FAR,
part 23, ﬁnderung 7 und besondere Bestimmung
hinsichtlich des Haubenabwurfs.

b) Zul#ssiqe Hchstgeschwindigkeiten beim HBchst-
gewicht IAS.

Vne (HBchste Geschwindigkeit) 308 km/h
Vno (H8chste Geschuwind.bei Normalflug) 260 km/h
Ve (Reisegeschwindigkeit ) 260 km/h
Va (Mantvergeschwindigkeit) 215 km/h
Vfe (H6chstgeschwindigkeit mit aus-

gefahrenen Landeklappen) 170 km/h

Merkzeichen auf dem Fahrtmesser

- Roter Radialstrich (Vne) : 308 km/h

- Gelber Bogen von 260 bis 308 km/h
Vorsichtsbereich, nur bei ruhiger Luft

- Griner Bogen von 99 bis 260 km/h
Normaler Flugbereich

- Weisser Bogen von 87 bis 170 km/h
Flugbereich mit Klappen

- Uberziehwarnung : die Hupe funktioniert
10-15 km/h vor dem Abriss.

c) Lastvielfache beim HSchstqewicht

- Klappen eingefahren :
n=+3,8 und -1,9 Kategorie "Normal"
n = +4,4 und -2,2 Kategorie "Wtility"

- Klappen ausgefahren :

n s 42
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d) HBchstzuldssiges Fluggewicht (kaq)
- Start : 1000 kg

- Landung : 1000 kg
- Flugmantver in Kategorie "Utility" : 910 kg

e) Schwerpunktbestimmung

Flugzeuglage : oberer Holm des Rumpfes waagerecht
Schwerpunktreferenz : Vorderkante des rechtekkige
Teiles der Tragfl&che.

L&nge der Referenzlinie : 1,71 m

Kategorie "N" und "U"

vordere Grenze : 0,205 m bei 750 kg
0,428 m bei 1000 kg

hintere Grenze : 0,564 m

(diese Grenze ist Fiir irgendwelche Gewichte gllti

Vor jedem Flug muss sich der Pilot vergewissern,
dass das Gewicht und die Schwerpunktlage in
vorgeschriebenen Grenzen liegen.

Anmerkung : Die hintere Sitzbank muss einen
Anschnallgurt pro Passagier haben.

2 .2
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Ladediagramm

1000

910

750

0,205 0,428 0,565 m
12% _25%  33%

f) Obligatorische Hinweisschilder

Gepdckraum
40 kg Maximal
Siehe Schwerpunktdiagramm

NICHT RAUCHEN

Flugwetterlage Tag-VFR in
nicht vereisendem Bereich
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Dieses Flugzeug darf als Normal - nder Nutz-
flugzeug entsprechend den Angaben des amtlich
anerkannten Flughandbuches betrieben werden.

Samtliche Markierungen und Hinweisschilder
beziehen sich bei diesem Flugzeug auf dessen
Anwendung als Normalflugzeuq.

Beidessen Anwendung als Nutzflugzeug soll auf
das Flughandbuch Bezug genommen werden.

Samtliche Kunstflugmandver einschiesslich
Trudeln sind als Normalflugzeug verboten.
Va = 215 km/h

Anmerkung : ManBvergeschwindigkeit Va = 215 km/h

Hichstgeschwindigkeit fiir den vollen
Ruderausschlag.

h) Motorbetriebsgrenzen

Hochste Dauerdrehzahl : 2700 U/mn
Hochste Zylinderkopftemperatur : 260° C

0l : Hichste Temperatur : 118° C
Normaler Druck : 4,2 bis 6,3 bars
Geringster Druck
beim Leerlauf : 1,75 bars

Benzin : Geringster Druck : 0,035 bars
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i) Kraftstoff

Flugzeugbenzin minimum Oktanzahl : 91/96 oder 100/13
oder 100 L

Tank Inhalt

Haupttank 110 L

Jj) Schmiermittel

Inhallt des Beh#lters : 7,5 L (8 Quarts)
Mindeststand : 3,8 L (4 Quarts)

H6chststand : 7,5 L (B Quarts)

k) Flugfiquren

Uberziehen : siehe 5.1

Anmerkung : Als Normal - und Nutzflugzeug
Kunstflug und Trudeln nicht erlaubt.
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Betriebsqgrenzen in der theqorie all ¥ G

Innerhalb der Grenzen dieser Klasse sind folgende
ManBver zugelassen

- Steilkurven

- Langsames Achtenfliegen (Lasy Eight)

Hochgezogene Kehrtkurve (Chandelle)

(L]
- Uberzieheinweisungen

Diese Flugfiguren sollen unter folgenden Vorausset-
zungen durchgefiihrt werden

~ Die hintere Sitzbank soll unbesetzt sein

-~ Die eingangs- und Ausgangsgeschwindigkeiten
sollen innerhalb des Normalbereiches liegen.

Trudeln verboten
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ABSATZ III - NOTVERFAHREN

1)

Motorbrand im Fluge

Kraftstoffhahn schliessen

Kraftstoff ausfliegen (Vollgas)
Ziindkontakte unterbrechen

Hauptschalter und Generator vor der Landung
ausschalten,

Anmerkung : Durch die Unterbrechung des Haupt-

gchalters funktioniert auch die
Uberziehwarnung nicht mehr.,

Motorbrand am Boden

Die Motoruerkleidungen nicht hochheben.
Den Strahl des Feuerltschers in den Ansaugschacht
oder in den Auspuff richten.

Ausfall der Lichtmaschine

Wenn das Amperemeter "Entladung" anzeigt, Licht
maschine ausschalten und den Elektrizitdtsver-
brauch auf ein Minimum beschrinken (Radib, ins-
trumente). Dann liefert die batterie den Strom
allein. Der Motor kann einwandfrei weiter laufen.

Wenn Ladedruck oder Drehzahl ohne Verdnderung von
Geschwindigkeit oder Flughthe abnehmen, Vergaser-
vorwdrmung voll drehen. (zugknopff mit 2 Stellungen
= alles oder nichts), und ziehen und zurlickdrehen.

Die Tatsache, dass die Uergaservorwﬁrmung gezogen
wird, ruft normalerweise einen Abfall des Bereiches
um 150 U/mn hervor und erhBht den Verbrauch.

Wenn die Vereisung sehr stark ist, die Vergaser=-
vorwdrmung ziehen und vollgas geben.,
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5) Notlandung :

- Sicherheitsgurte (iberpriifen

- Kraftstoffzufuhr unterbrechen und vor dem
Landen den Hauptschalter ausschalten, um den
Risiko des Feueranfangens aus dem Wege zu gehen

Anmerkung : Im falle einer Verformung der Motor-
haube, die etwa bei einer Notlandung
auftreten kdnnte und eine normale
ﬁanung nach vorn der Schiebehaube
verhindern wiirde, sollte die
Haubenabmurfuorrichtung betdatigt werd

6) Im Falle unfreiwilligen Trudelns :

Ausleiten durch Neutralstellung der Quer -und
HBhenruder. Seitenruder entgegen der Drehrich-
tung. Die Landeklappen miissen eingefahren sein.

3.2
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ABSATZ IV - NORMALVERFAHREN

1) Flugvorbereitung

Vor dem Flug muss man sich versichern, dass die
Beladung und der Schuwerpunkt innerhalb der
vorgeschriebenen Grenzen liegen.

Diagramm von Seiten 4.1a und 4.1b wie folgend
verwenden.

1. Das Leergewicht des Flugzeuges, das Gewicht
des Piloten und der Passagiers, sowie
Kraftstoffes und Gep#cks addieren.

2. Mit Hilfe des Diagramms der Seite 4.1a Jjedes
Moment vermessen uns dann addieren, um das
Gesamtmoment zu bestimmen .

3. Dann das Gesamtmoment und Gesamtgewicht auf
das Diagramm der Seite 4.1b ibertragen. Der
Mittelpunkt muss innerhalb des Diagramms
liegen.

Anmerkung : Siehe Beispiel Seite 4.1b.
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100 - 200 300 400 500  m.kg
Beigpiel———-— ' Gewlcht moment,

Leeres Flugzeug.f................ 560 kg 140 mkg
Vordere Passagiere............... 150 kg 61 m.kg
Hintere Passagiere ...............100 kg 119 m.kg
Haupttank (1101).....000v00v0uen. 79 kg 88 m.kg
Zusatztank (25 liter)............ 18 kg 29 m.kg

Gep.a.-ck.ll..l.ll.ll..ll......l...l 20 kg ‘ 37 m'kg

Beladenes Flugzeug............... 927 kg 474 m.kg

(+) Siehe letzer Wigebericht.

Der Punkt (927 kg,474m.kg) befindet sich innerhalb des
Diagramms. Die Beladung ist also korrekt fiir eine Beniitzun
als Normalflugzeug.

4.1 b
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2) Vorflugkontrolle

1.

Hauptschalterein (Batterieschalter)
KraFtstoFFanzeige prifen

Hauptschalter ausschalten (ziehen), Magnet-
kontakte unterbrechen, Kraftstoffhahn
gebffnet, H8henkorrektur (Gemisch) gezogen.

Vor dem ersten Flug am Tage und nach jeder
Betankung nach einigen Ruheminuten Kraftstoff-
ablass driicken (Siehe 1.12)

Verschluss des Kraftstoffbehdlters pridfen
Tankentlliftung priifen

Sauberkeit der statischen Druckentnahme
prifen.

Leitwerk Uberpriifen
Trimmung Uberpriifen (Scharniere frei)
Seitenleitwerksscharniere Uberprifen.

Landeklappen und Scharniere priifen

Sich versichern, dass die Landeklappen in
Stellung "eingefahren" gut am Anschlag
anliegen.

Die Scharniere der Querruder prifen
Verankerungsseile entfernen.

. Zustand des Hauptfahrwerks prifen

- Reifendruck hinten : 2 bars

- Reifendruck vorn : 1,8 bars

4.2
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Prifen, ob der Gang der Federbeine mindestens
70 mm betriigt. Die untere Markierung muss sichtbar
sein ; Flugzeug unbeladen, irgendeine Kraftstoffiill

Wenn das nicht der Fall ist, Federbein auffiillen
(Druck ist auf dem Fahrgestell angegeben)
Radverkleidung priifen.

7) Priifen, ob die Scheiben sauber sind.

8) Olstand priifen (nicht weniger als 3,8 L -
Markierung n° 4)
Volltanken (fiir einen l#ngeren Flug)
Luftschraube, Spinner und Luftleitbleche priifen
Lufteintritt des Ansaugschachtes priifen und
sich von der Sauberkeit Uberzeugen.
Befestigung des Auspuffs prifen
Filter entwissern
Wenn notwendig, den Luftfilter demontieren und
reinigen -
ﬁlkontrolldeckel schliessen und verriegeln
Die Befestigung der oberen Motorhaube priifen
Vor dem ersten Flug am Tage die vollstédndige
Vorflugkontrolle durchfilhren
Anschliessend kann die Prifung auf den Zustand
der Steuerung beschrinkt werden
Befestiqgung des Gep#cks prifen.
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3)

Vor Inbetriebnahme des Motors

Die Sitze verriegeln und die SltherhEltsgurte
befestigen

Die Kabine schliessen und verriegeln

Die Rudergéingigkeit {iberpriifen

Die Parkbremse ziehen (Markierung auf dem
Griff oben)

Hauptschalter "ein"

Trimmung auf Stellung "neutral"
Gemischhebel voll reich (driicken)
Vergaservorwdrmung "aus" (drlicken)
Kraftstoff auf Stellung "auf"
Landeklappen einfahren.

Inbetriebnahme des Motors

Elektrischepumpe einschalten

Wenn die Pumpbewegungen nachlassen, die
Einspritzpumpe (Gashebel) bet#tigen, Vollgas
geben, und zwar 2 mal.

Gas wegnehmen

Lichtmaschine "ein"

Magnetkontakte links (Stellung "Left" L)
Anlassen : ‘

Kontakte auf "Both"

Drehzahl so niedrig wie miglich halten (bes. bei

kaltem Wetter) aber erhthen bis der Motor rund
lauft.

Anlassehwierigkeiten verbunden mit einem "puff"
und schwarzem Qualm aus dJdem Auspuff zeigen an,
dass der Motor "versoffen" ist.

Zindung aus, Vollgas geben, Luftschraube ungefiihr
zehnmal mit Anlasser drehen lassen, um Uberflussige
Treibstoff aus den Zylindern zu entFernen.
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Normalen Anlassvorgang ohne zu pumpen wieder-
holen.

Wenn der Motor nicht genug Kraftstoff bekommt
(Winter) ist es erforderlich, Zusitzliche
Einspritzungen vorzunehmen.

Bei den ersten korrekten Zindungen langsam Gas
geben, um gleichmiissige Umdrehungen zu erhalten,
Wenn es sehr kalt ist, die Luftschraube mit der
Hand durchdrehen (Ziindung und Hauptschalter aus)
dann so wie oben eruwihnt verfahren.

Anmerkung_: Den Anlasser zwischen jedem Versuch

etwas ruhen lassen, damit er nicht
uberhitzt wird.

"5) Rollen

Bremsen blockiert, etwas Gas geben, damit die
Nase des Flugzeugs auf und nieder geht, und um
sich versichern, dass das vordere Rad nicht
fest ist.

Parkbremse l&sen

Vorsichtigrollen, um so weit wie moglich einen
plétzlichen Bremsvorgang zu vermeiden.

Normale Drehzahl im Stand : 1200 UpM (fir gute
Kiihlung)

Beim Ceradeausrollen sollen die Pedale so wenig

wie moglich benutzt werden.

Die Kurven am Boden sollten immer mit niedriger
Geschwindigkeit gernllt werden.

4.5
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Beim Rollen mit Seitenwind zusatzlich Querruder
anwenden um das Flugzeug zu kontrollieren.

Auf Schrotterboden besonders vorsichtig rollen
(es besteht die Gefahr dass Steine gegen die
Luftschraube, Radverkleidungen und gegen das
Hohenleitwerk geschleudert werden).

Anmerkung : Da die KUhlﬁng flir den Flug berechnet

6)

ist, Uberhitzung des Motnrs durch
Vollgasprobe vermeiden ; wenn es sehr
feucht und kalt ist, die Vergaser-
vorwdrmung wihrend des Rollens

ziehen (nicht vergessen, Sie fiir den
Start wieder hineinzudriicken).

Vor dem Start

‘Wenn notwendig (Winter), bei 1200 UpM warmlaufen

lassen.

Keine Vollgasprobe machen

Magnete bei 1800 UpM einzeln priifen (125 UpM
maximale Differenz zwischen beiden Magneten).
Zindung bei 1000 UpM kurzzeitig zum Uliberpriifen
aus- und einschalten.

Instrumente und Funk prifen.

Ubliche Check-Punkte prifen

Start

Vergaservorwdrmung "aus" (gedriickt) und Gemisch
"voll reich" (ein)

Langsam Vollgas geben

Motorkontrolle (Standdrehzahl 2200 UpM). Wenn
die Drehzahl niedriger liegt, den Start unter-
brechen und Motor priifen.

Das vordere Rad nicht entlassen, um das
Kurshalten 'zu erleichten,

4.6
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Mit ungefshr 100 km/h abheben
Fahrt aufholen
Steigen bei ca. 120 km/h

Start im Seitenwind

Querruder benutzen, um die dem Wind zuzuschreibende
transversale Komponente zy mindern.

- Das Flugzeug auf eine hthere Geschwindigkeit als

normal beschleunigen.

Zigig starten, um eine erneute Bodenberiihrung zu
vermeiden.

Das Flugzeug in der Luft gegen den Wind richten,
um die Abtrifft zu korrigieren.

B) Steigflug

—— i — ———-——-—-——————--——m—--——

Dptihale Steigwinkel mit erster Raste der
Klappen bei 130 km/h

TR e e - -

Landeklappen einfahren

Vollgas, Geschwindigkeit auf optimale Flug-
geschwindigkeit des besten Steigens von 150
km/h bringen.

~Trimmung requlieren
Elektrische Pumpe "aus"

Anmerkung : Der Steigflug mit dem grossten
Steigwinkel darf nur von kurzer
Daver sein, und zwar wegen der
Motorkiihlung.
Die letzten 10 Liter des hinteres
Kraftstoffbeh8lters kénnen nicht im
Steigflug gebraucht werden,

4/7



Flughandbuch
DR 400/140 B Nr 1/vom 01.02.76

9) Reisefluq

Mit dem Gashebel die gewlinschte Motorleistung
regulieren.

Trimmung reqgulieren

Gemisch mit Gemischhebel regulieren = Gemisch
allmdahlich verarmen, bis der Motor nicht mehr
rund lduft, und dann so viel anreichen, bis ey
gleichmédssig 13uft.

Das Gemisch muss nach Jeder Drehzahl-oder
Hohendnderung neu eingestellt werden.

Reiseflughbhe :

Um eine gleichbleibende Leistung zu halten, muss
det Gashebel bei Zunahme der Hthe gedriickt
werden (Siehe Kapitel Leistungen)

Es bestehen also mechanisch gesehen keine
Bedenken, einen "schnellen" Reiseflugbereich

zu wdhlen, solange er unter 2700 UpM (Maximum-
drehzahl) und die Leistung selbst unter 75%
liegt.

10) Sinkflug

Uergaservormﬁrmung systematisch ziehen, Motor-
drehzahl reduzieren.
Die Geschwindigkeit herabnehmen und Flugzeugqg
austrimmen.
Die elktrische Pumpe in Betrieb setzen

Gemisch voll reich
Unter 170 km/h Klappen Je nach Bedarf aus-
fahren. '
Flugzeug austrimmen.

a.s
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Anmerkung : Bei einem langeren Sinkflug von Zeit

zu Zeit Gas geben, damit der Motor
sich erwirmt.

11) Landung

12)

Anfluggeschwindigkeit

Vi = 1,3 mal so schnell wie die Stallgeschwindiq
keit
Vi = 115 km/h bei 1000 kg

Uergaseruurwérmung 9anz gezogen und verriegelt
Gemisch voll-reich.

Die Geschwindigkeit besonders bej starkem
Wind Uberwachen.

Anschweben

Verfehlte Landung (Durchstarten) :

In jedem Falle kann man wieder Gas geben
Vergaservorwdrmung "aus" (driicken)

Klappen so bald wie moglich auf Stellung "Start"
(1. Raste) .

Landung im Querwind :

Anflug in Horizontalquerlage und Ausgleich der
Abtrifft oder Anflug mit einer h#ngenden
Fldche (Windseite) oder beides kombiniert,
Knlippel gerade vor dem Aufsetzen ziehen.
Geradeaus weiterrollen mittels Pedal-und
Duerrudersteuerung, die weiter gegen die
Windrichtung betdtigt wird.

Nach der Landung

Im Rollen die Klappen einfahrem

Im Stand die Klappen ausfahren (so werden
Schédden beim Aussteigen der Passagiere
vermeiden),
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14)

Die Parkbremse festsetzen

Motor auf 1200 UpM

Unterbrechung der Magnetkontakte sowie einzelne
Magnete priifen.

Gemisch voll arm (ziehen), so dass der Motor
ausf&dllt Ziindung "aus"

Hauptschalter "aus"

Kraftstoffhahn schliessen

Keil unter die beiden Hauptridder, falls erfor-
derlich.

" Unterbrinqung des Flugzeuqges

Beim Rangieren des Flugzeuges Bugradgabel
verwenden. '

Das Bugrad kann bei hinterer Schwerpunktlage
soweit entlastet werden dass es verriegelt ist,

Entriegeln durch Herunterdriicken der Nase oder

Heben des hinteren Rumpfes.

Anmerkung : Cin zu starker Einschlag des vor-

deren Rades wirkt auf die Bremse
eines der Hauptrider.

Verankerung

Flugzeug bei Riickenwind abstellen

Den KniUppel mit dem Sicherheitsgurt des
Piloten festmachen.

Befestigung liber die 2 Ringe unter den Fliigeln
und Uber den Ring hinter dem Flugzeugrumpf,
Die Parkbremse nicht festziehen

Keil unter die R#der

Kabinenhaube iiberziehen.

4.10
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15) Vorsichtsmassnahmen im Unterstand

Ohne Haubenabdeckung verursacht die Sonne
blaue Streifen auf der Verglasung.

Auf die Sauberkeit achten, wenn das Flugzeug
eine Zeitlang nicht geflogen wurde

"Etwas Miihe lohnt sich immer"

‘Mindestens alle 2 Wochen die Luftschraube ein

Paarmal drehen, damit die Motorteile gebdlt
werden.

Wenn der Tank voll ist, wird die Kondensierung

innerhalb desselben vermeiden.

4,11
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ABSATZ V - LEISTUNGEN

e — S — ———— —

40 km/h - 25 Mph - 22 Kts

T e S e B e e S T ea S S S S S S S R e S e S e e G G S G e S S

Schraglage ge 300 600
Jhne 99 106° 140
Klappen

thTﬁizg 1 22 99 131
gifoigg 2 a7 95 123

3) Fahrtmessereichung

Da die Fahrtmesserlage genau angepasst ist,
ist die Angezeigte Geschwindigkeit der
Nenngeschwindigkeit gleich

Vi = Nenngeschwindigkeit

Die Angeziegte Geschwindigkeit wird also nur
Je nach Hohe und Aussentemperatur korrigiert.

51
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ABSATZ VI - LAUFENDE WARTUNG

,])

Reiniqung

Mit Wasser und Seife waschen. Mit reinem
Wasser spllen. In keinem Fall mit einem
Schlauch abspritzen.

Lack mit sehr wenig d&tzenden Mitteln polieren
Keine Silikonmittel benutzen.

Flir die Kabinenhaube ist Plexipol anzuwenden.
Prifen, dass keine Seife in den Scharniere
geblieben ist.

Scharniere mit Motor8l schmieren

Olwechsel

Der Olwechsel muss alle 50 Stunden durchgefihrt
werden.

Anmerkung : FiUr die 50 und 100 stundeniiber-
prifungen, siehe Wartungshandbuch.
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ABSATZ VII

Menge

1
1
1
1

)

—

L]
}_\_\_\._.\._\U‘[I\J_.\ P S S

— o —

—— o —

Standard Ausristungsliste

Art

Drehzahlmesser
ﬁltemperaturmessgerﬁt
ﬁldruckmessgerﬁt
Benzinstandmessgerit

“fir hinteren Tank
Kraftstoffvorratsmesser
Benzindriick (auf 80 gr/
cm2 geeicht)
Benzindrucksignallampe

Oldrucksignallampe
ﬁltemperaturanzeiger
Signallame fiir Kraft-

stoffniedriegstand im

hinteren Tank
H6henmesser
Schutzschalter
Schutzschalter
Kompass

Komplettes Triebwerk
Luftschraube
Motorgestell
Lichtmaschine
Spannungsregler
Batterie 12V 34AH
Zindungsschalter
Hauptschalter
Sicherungen
Kraftstoffilter
Kraftstoftank hinten
von 110 L

Ablasshahn

Brandhahn

Elekt. Zusatzpumpe
Zusatzpumpe Schalter

Lieferant

Van Dusen
Eltra
Jaeger/Trama

Jaeger
Jaeger

Jaeger
Rafi
Rafi
Jaeger

Rafi

Badin
Disruptor
Disruptor
Airpath
Lycoming
Sensenich
Prioux
Prestolyte
Prestolyte
Sonnenschein
Summit
Sanor
Cemess

Le Bozec

Plan CLCA
Le Bozec
Le Bozec
Bendix
Bendix

Referenz Nr.

AC-RT 11
7412701
68 151 15

08309301
8902701 AR

68651/12
UM 03
VM 03
089470/01

VM 03
Type 51
12 22
12 25
C2300 0d.C2400
0 320 D

74 DM6SS 2 64
MO 4050

ALE 6406

VSF 720192

6 MK 5

10 357 290 1

A6196

52 152
26077 KB K8
53049 bis
476410
478787
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Art

=

u]
lg

@

Entwdsserungfilter
Libelle
Uherziehwarnung
Uberziehwarnhorn
Fahrtmesser
Variometer
Anschnallgurte
Rdder und Federbein
Verkleidungen
Reifen "Aviatioun"
Kabinenhaube
Hauptfahrwerk L
Hauptfahrwerk R
Bugrad

Motorhaube
Drehlicht

B e T QS S N U Y |

Lieferant

lLe Bo:zec

Air Précision

Safe-Flight
Mixo

Badin

Badin _
Aiglon Bang

Plan CEA
Dunlop
Applex
A.P.R.
A.P.R.
A.P.R.
Plan CEA
Dittel

Referenz Nr.

A 60652
type 57
1 64

TV 80
200 50
215/0
341 M3

48 150
380 x 150

58 52 et 3
ACL 800
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ABSATZ VIII = ZUSATZLICHE ANWEISUNGEN

1) Einbau eines Zusatztanks
(auf Wunsch)

Inhalt = 50 Liter
Hebelarm = 1,61 m
Einbaustelle = unter dem Gepackraum.

Um den Kraftstoff aus dem Zusatztank zu benutzen,
suoll erst eine genligende Menge aus dem hinteren
Tank verbraucht werden, dann soll bei Betdtigung
des auf der vorderen Konsole befindlichen Zughebels
den Kraftstoff aus dem Zusatztank in den hinteren
Tank geleitet werden.

Die Kraftstdffmenge im Zusatztank wird durch einen

Anzeiger im rechten Teil des Instrumentenbrettes
angegeben.
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2)  BETRIEBSANWEISUNGEN FUR DEN AUTOPILOTEN

1) 1Y

) Wing-leveller EDO AIRE MITCHELL
CENTURY 1 - AK 306

2) BETRIEBSBESCHRANKUNGEN

Autopiloten bei Start und Londung nicht einschalten.
3) NOTVERFAHREN

Bei StSrung kann der Autopilot ausgeschaltet werden,
und zwar durch DrUcken der xnippeltaste

oder durch Ausschalten des Autopilot- Hauptschalters
(om Instrumentenbrett links) :

Ausserdem kann man bei eingeschaltetem Autopiloten
das Xnuppel mit Hoandkraft bet&tigen,

4) NORMALVERFAHREN

) 4.1. YORFLUGKONTROLLE
| = Autopilot~Hauptschalter auf "EIN" (nach oben)

- Den "TURN" Knopf nach links und rechts drehen,

und prifen, dass das xnippel dem entsprechesd
reagiert, ’

8:2
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- Beim Rollen soll geprUft werden, dass bei neutroler
Stellung des "TURN" Knopfes das Xniippel sich
entgegen der gefahrenen Kurven dreht,

- Die Bewegung der Querruder soll geprUft werden,
- PrUfen, dass der Autopilot durch DrUcken der Taste
am KnOppel ausgeschaltet wird,
4,2 Yor Start und Landung
J Den Hauptschalter des Autopiloten auf "AUS"
schalten (nach unten) '

4,3,5teigflug, Reiseflug, Sinkflug

Nachdem die Horizontalloge des Flugzeugs
stabilisiert und die Hohenrudertrimmung eingestellt
wurde, wird der Autopilot - Hauptschalter auf
"EIN" geschaltet.

Bei neutraler Stellung des "TURN" - Knopfes
wird der "TRIM" Knopf so eingestellt, dass keine
Kursabweichung entsteht.

Eine Kurve kann entweder durch Bettigung der

Steverorgane bei gedrlckter Xniippeltaste, oder
durch Drehen des "TURN" Knopfes E?tondardLKurve)
eingeleitet werden,

) Anmerkung

Ein horizontaler Flug ohne Abweichung vom Kurs
erfordert eine genauve Einstellung der Autopilot ~
Trimmung bei Einhaltung der Libell-Anzeige in der
Mitte.

8.3




